Motortillverkning Borstlös motor i ARF-utförande. Motorn är en s.k. outrunner där statorn med sina lindningar sitter fast i mitten och kassen med magneterna roterar utanför. Magneterna är redan monterade i kassen där spår är utfrästa för att de skall hamna på rätt plats. Det som återstår är att linda statorn. Statorn har 9 tänder som skall lindas med emaljerad koppartråd. Motorns karaktäristik bestäms bland annat av hur många varv per tand man lindar sin motor. Fler varv ger lägre varv/volt men i gengäld kan den dra större propellrar. Färre varv ger alltså en mer högvarvig motor. Den medföljande tråden harn en diameter på .32 millimeter men jag valde en annan tråd från kjell.com på .6 mm, detta för att utnyttja motorn maximalt och få en bra verkningsgrad. Det är viktigt att fylla ut mellanrummet mellan statorns tänder maximalt, man skall alltså försöka att hitta rätt dimension på tråden till de antal varv man vill ha. Med en 0.6mm tråd fick 11 varv precis plats för mig. Prestanda på motorn med APC-E 6x4 propeller: 10.1 volt (3LiPo celler i serie) 7,4 ampere 13.000 varv/minut Ungefär 320grams dragkraft Verkningsgrad på 70% Motorn planeras att sitta i en "frigolit-jet" och ifall jag vill ha mer prestanda tar jag helt enkelt och lindar av ett par varv från statorn. Då kommer den att bli mer högvarvig och dra mer ström => mer effekt ut.
Batterifunderingar Vad skall man ha för batteri då? Ifall vi vill ha en flygtid per laddning på ungefär 10-12 minuter bör vi inte ta ut mer ström ur ackpaketet än 8-10 ggr dess kapacitet i Ah. Huh? Vaddå? Jo Ifall vi har ett ackpaket på 1000mAh (=1Ah) kan vi ta ut 1 ampere i eh timme - det är just det 1Ah står för. Tar vi ut 10 ggr så stor ström på max gaspådrag tar batteriet slut på en tiondels timme = 6 minuter. Nu flyger man ju sällan på full gas hela tiden så vi lägger på 50% flygtid för att komma närmare sanningen: 9 minuter vid 10C (i vårt fall 10A) 11,5 minuter vid 8C (i vårt fall 8A) Så i nedanstående exempel på en 40-kärra har jag valt ett ackpaket på 4000mAh, 5 LiPo celler i serie. Detta paket ger då vid 10C: 4Ah*10C*5S*3,5V = 700Watt kontinuerligt i 6 minuter. Tittar man på den hemmasnickrade motorn med dess data ovan ser man att ett ackpaket på 3LiPo i serie på 1000mAh kommer att ge bra flygtider (60*1000/7400=8 minuter full gas och kanske en kvart i praktiken). Räcker den flygtiden då? -Beror på... Ifall du brutalflyger kontinuerligt timme efter timme kanske inte elfly är något för dig då du behöver 4 ackpaket och 3 laddare för att kunna flyga kontinuerligt. För oss sociala varelser som gärna tar en paus och snackar med klubbkompisarna räcker 2 ackpaket för att kunna flyga 4 pass om 10-15 minuter, snacka lite, fika lite samt titta på andra som flyger.

Elmotorer Vad kostar det och vad behövs för att få bra prestanda i ett flygplan i 40-storlek då?

Motor            Effekt, max    vikt

----------------------------------------------

Actro 12                900W    236g

Kontronik Kora 25      1000W    225g

Kontronik Fun 480       900W    140g (+ växel)

AXI 2826                870W    181g

AXI 4120               1000W    320g

Phasor 45/3             750W    305g

Plennberg HP300/30     1000W    280g

Plettenberg Orbit 20    800W    215g

Plettenberg Orbit 25   1100W    250g

Hyperion Z4020         1100W    284g

Welgard A41-20-07       900W    309g

* Motor kostar 400 - 2500 kr * Fartreglage 5-36 celler (2-5 LiPo) 413-1700 kr * Laddare för 5S LiPo 900 kr * Batteri 5S LiPo (20,5 volt) 5000mAh, ~700g, 1500kr Summa: 400+413+1500 = 2313 kr Dessa motorer drar runt propellrar på 14-18 tum och ger statisk dragkraft på runt 3kg med pitchspeed på runt 70 km/h. Jämför OS46 * 11x8 10300rpm 78km/h 2,3kg statiskt * 10x6 14200rpm 80km/h 2,7kg statiskt Actro 24-5 * 18x11 5400rpm 60km/h 4,1kg statiskt
Samma med metanol Motor, 46a: 900:- (billigaste) Starter: 400:- Gasservo: 100:- Glödstift: 60:-/st (2 per säsong i kalkylen) Glöddrivare: 80:- (Laddare till dito 100:-) Startpanel: 200:- Bränslepump: 150:- (handvev) Blyacc: 250:- (du vill inte starta planet vid klubbstugans vägg) Bränsle: 200:- per säsong Summa: 2400:- första året Vill du dessutom ha en snabbladdare för mottagaracken så sår du lägga på 250:- Elmotorerna i exemplet ovan är inga billighetsvarianter, motsvarande metanolmotor bör nog vara t.ex. OS 46FX/AX (min egen åsikt) så lägg till en 400:- för en sån ifall du vill ha en bättre jämförelse. Prisskillnaden mellan el och metanoldrift av flygplan är numera helt utraderad, det är ditt eget tycke och smak som skall avgöra tycker jag. Priserna ovan hämtade hos svenska handlare, uppdaterad 2007-05-04. (Motor och reglage från PJs modellhobby, acc från HAB)
